Expunere de motive

Propunere de infiintare a unui Muzeu al Locomotivelor din lasi

Acum 214 ani, inginerul Richard Trevithick din Cornwall construia prima
locomotiva cu aburi care se deplasa pe sine. La cursa demonstrativa, locomotiva
cu 4 roti a lui Trevithick a atins viteza de 20 km/h fara incarcatura si 8 km/h cu

incarcatura.

Putin mai tarziu, in 1829, cu ocazia construirii unei noi cai ferate in Nordul Angliei,
s-a organizat un concurs pentru a se gasi cea mai rapida locomotiva care sa circule
pe respectivele sine. George Stephenson a fost cel care a castigat cu locomotiva sa

Rocket nu doar premiul de 500 lire, ci si recordul mondial de viteza. Mai precis

46,7 km/h.

La distanta de 68 de ani de la prima locomotiva cu aburi, la Resita, in 1872, dupa
un proiect al lui John Haswell, se contruia prima locomotiva cu aburi, denumita
Resita, cu un ecartament de 948 mm, fiind folosita strict pentru transportul din

interiorul uzinei sau pe distante mici, concentrate in regionala Bucuresti.

Mai apoi, in 1926, Uzinele Resita construiesc prima locomotiva din seria 50100 din



Romania unita. Prima locomotiva construita a purtat numele "Regele Ferdinand".
In 1928, locomotiva parasea Uzinele Malaxa, purtand numele "Regele Mihai",
marcand finalizarea comenzilor facute din strainatate pentru locomotivele din

aceasta serie.

Intre 1926-1960, in tara noastra, s-au construit 1207 locomotive cu abur,
reprezentand 10 tipuri pentru calea ferata normala si 3 tipuri pentru calea ferata

ingusta.

In 1960, s-a sistat productia de locomotive cu abur, Romania profilandu-se pe

productia de locomotive diesel si electrice.

Cu toate acestea, pana in 1980, locomotivele cu abur au functionat in exploatarea

Cailor Ferate Romane, fiind casate in proportie de 98% intre anii 1980-1998.

Pentru istoria Romaniei Mari, anul 1939 a fost unul de referinta, nu doar pentru ca
a fost ultimul dinaintea tragediilor celui de-al Doilea Razboi Mondial, ci si pentru
ca indicatorii economici au atins atunci maximumul istoric pentru acea epoca,
Romania aflandu-se printre primele locuri din Europa la multe sectoare si industrii.
Printre acestea, se numarau caile ferate. Atat in ceea ce privea parcul total de
vagoane si locomotive, cat si vitezele medii, densitatea retelei si frecventa
trenurilor, in acelasi an, tara noastra detinand trenuri ce ajungeau la o viteza de

peste 100 km/h.

La acea vreme, Caile Ferate Romane detineau peste 2 000 de locomotive cu aburi
cu viteze maxime de 60-70 km/h, dar si peste 100 de automotoare, cele mai noi

fiind de ultima generatie fabricate la Malaxa Bucuresti.

Chiar si pentru vremurile contemporane, acestea inregistrau adevarate



performante, atingand 110 km/h si facand posibil de parcurs un traseu de genul

Bucuresti- Constanta intr-un interval de 2 si jumatate (!).

Si oricat ar parea de incredibil, existau trasee si distante pe care trenuri "de top" le

parcurgeau in mai putin timp atunci decat acum.

Unul dintre aceste trasee era cel dintre Bucuresti-Buzau, unde cel mai bun
automotor il parcurgea in 88 de minute. Adica cu 20 de minute mai putin decat in

prezent!!

Per total, trenurile romanesti din epoca interbelica erau mult mai lente decat cele
de acum, trenurile de tip "personal’, in prezent cunoscute sub numele de Regio,
inregistrau pe multe rute viteze medii de sub 25 - 30 km/h, in timp ce acceleratele

erau mai lente decat sunt cele de acum.

In 1939, cel mai lung parcurs era al trenului personal care facea 21 de ore de la
Bucuresti la Oradea. Acum, nu mai exista personale pe rute atat de lungi, dar, daca

ar mai exista, cel mai probabil, ar face cu 4-5 ore mai putin.

De asemenea, este necesar de mentionat faptul ca, la inceputul anilor '90, se mai
aflau doar cateva exemplare de locomotive cu aburi la serviciul de manevra prin

diverse complexe feroviare din tara.

Din cele 804 de exemplare produse, doar modelul 50378 este expus in prezent
publicului in cadrul Muzeului de Locomotive din Resita, alte cateva exemplare

gasindu-se in tara in diverse stadii de degradare.

In plus, multe dintre aceste adevarate comori al caror loc ar trebui si trebuie sa fie

in patrimoniul national al Romaniei au fost exportate ilegal la diversi colectionari.



Printre ele se afla si: 2 locomotive care au facut parte dintr-o serie de 7 construite
in anul 1908 la Uzinele Floridsdorf Wiena, avand ardere mixta pacura-carbune, 1
locomotiva cu ardere carbune-lemn construita la Reghin pentru linii forestiere, 1
locomobil cu aburi, vehicul rar, fabricat in Anglia intre anii 1910-1920, care servea
la punerea in miscare a altor masini agricole si 3 locomotive cu abur, cu ardere
mixta carbune-lemn sau carbune-pacura, construite la uzinele din Resita in anii

’30.

Totodata, inca de acum 5 ani, se semnala public faptul ca 4 locomotive fabricate in
anii '40 zaceau efectiv napadite de mizerie si buruieni la lasi. Si, desi locul lor este
intr-un muzeu, ele servesc drept adapost oamenilor strazii, in timp ce multe dintre
piese le-au fost furate, iar reprezentantii Regionalei CFR nu stiu cui sa atribuie

responsabilitatea.

Am ales sa facem aceasta intoarcere in timp, prezentand istoria locomotivelor din
Romania pentru ca eu, personal, cred cu tarie ca cei care nu isi cunosc istoria sunt
condamnati sa o repete si ca, fara istorie, nu suntem si nici nu vom fi vreodata

completi.

Identitatea noastra nationala, fiinta noastra nationala, nucleul oricarui neam, are
nevoie de elementul absolut fundamental de sudura, iar noi toti, in special cei care
au onoarea de a se numara printre legiuitorii tarii, suntem datori sa facem tot ce
ne sta in putinta pentru ca aceasta istorie sa nu se piarda. Sa nu fie lasata
deoparte pierduta, degradata, napadita de buruieni, uitare, nepasare. Suntem
datori sa facem tot posibilul sa ii oferim toate conditiile pentru a fi descoperita si

cunoscuta, recunoscuta, ocrotita si pazita ca bunul cel mai de pret.

De-a lungul vremii, am fost campioni europeni si mondiali in diverse sectoare si



industrii, iar sectorul transporturilor a reprezentat multa vreme pentru noi un
motiv de mandrie, fiind un adevarat brand de tara, un domeniu bijuterie in a carui
reabilitare si dezvoltare cred si este necesar sa credem cu totii cu toata puterea si

folosindu-ne de toate prerogativele pe care le detinem.

Pentru aceasta, imi dedic o mare parte din activitatea mea ca profesionist in
domeniu si reprezentant al iesenilor in Parlamentul Romaniei. Pentru aceasta, va
invit sa faceti acelasi lucru. Pentru ca nicio dezvoltare si reforma prezente nu pot
incepe, uitand sau lasand sa se piarda patrimoniul national. Cultura. Istoria. Noi

insine.

Din toate aceste motive, pentru una din zonele efigie pentru Romania Mare si
Unita din toate vremurile, la 101 ani de la un act istoric esential pentru stramosii
nostri, pentru noi insine si urmasii nostri, propun si va invit sa va alaturati
propunerii de infiintare a unui Muzeu al Locomotivelor din lasi, care sa se alature
cultivarii, protejarii si perpetuarii patrimoniului transporturilor romanesti din

trecut, prezent si viitor alaturi de Muzeele din Resita, Sibiu si Dej.

Suntem datori celor care au transformat transporturile Romaniei intr-o marca si in
locomotiva economiei, dar si celor din prezent si viitor care sa dea astfel dovada

ca INCA SE POATE!

Pentru ca daca ei au putut, putem si noi! Trebuie!

Initiator,

Senator Vasile Toma



Co-initiatori,

La cele de mai sus, se adauga urmatoarele date, informatii si propuneri in sprijinul

expunerii de mai sus:
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ale Comitetului de Initiativa pentru infiintarea
Centrului Muzeal al Locomotivelor in Municipiul Iasi
la EXPUNEREA DE MOTIVE
initiata de domnul senator Vasile TOMA

secretar al Comisici permanente pentru transporturi si infrastructura

y /o o / 8 9.2:F

Avand in vedere:
1, Inaugurarea primelor linii de cale ferata de pe teritoriul Principatelor Unite, la 135 decembrie
1869, pe teritoriul Principatului Moldova, de la Itcani — Pascani — Roman, dupa cea infiintata la 31
octombrie 1869, de la Bucuresti Filaret la Giurgiu
2. Existenta, in prezent, in locuri dispersate pe teritoriul actual al Regionalei CF lasi, locomotivelor
cu abur — in Depoul lasi 50.469, 150.1028 si 230.098, macaraua cu abur de 60 tf — la statia CF
Pascani, coloana pentru alimentarea cu apa din anul 1890 de la inaugurarea fostului Depoul Husi,
cu linii cu ecartament de 1.000 mm, fata de cel actual de 1.435 mm, vagoane scoase din uz, pluguri
de zapada, drezine, automotoare, semnale si bariere mecanice etc,
3. Existenta pieselor colectate si reconditionate, la Clubul Salariatilor CFR lasi, de catre membrii
Comitetului de Initiativa pentru infiintarea Centrului Muzeal al Locomotivelor lasi, pentru donarea
acestora la viitorul muzeu:
o toate tipurile de frana Westinghouse care s-au inceput a monta la locomotive, vagoane si
automotoare incepand din 1894,
e alte piese si subansamble de frana si de incalzire cu abur de la vagoane;
e placi diverse luate de la casarea locomotivelor cu abur, precum si vitezometre;
e mostre de sine de cale ferata;
e ternion si compostoare pentru depozitarea si imprimarea biletelor de calatorie din carton;
o instructit de serviciu din toate ramuiile, fui viiviale, Jucumentalin, haro K vec s.a.;
s aparatura de comunicatii CFR, inclusiv Morse, precum si ceasuri CFR;
e alte exponate: uniforme, peclite, medalii, permise CFR s.a.
4. Existenta Tabelului cu semnaturi de sustinere a Memoriului privind infiintarea Centrului Muzeal
al Locomotivelor lasi, cu participarea ceferistilor, conducerilor sucursalelor CFR lasi,
reprezentantilor administratiei locale, guvernului Romaniei, locuitori ai municipiului lasi, deputati
si senatori din Parlamentul Romaniei, reprezentantilor mass media.
5. Existenta Legii nr. 244 din 30.10.2018 privind infiintarea Centrului Muzeal al Locmotivelor la
Dej Cuzdrioara in cadrul Ministerului Transporturilor - CENAFER — Muzeul CFR Bucuresti
6. Existenta sediului CENAFER lasi cu o suprafata de teren mare pe care se pot amenaja linii cu
legatura la liniile Statiei CF lasi, pe care se poate expune acest material rulant. In cladirea actuala se
pot amenaja sali pentru expunerea unor piese si diferite obiecte din activitatea feroviara, putandu-se
forma o biblioteca tehnica documentara pentru consultarea de catre cei interesati.
Amenajarea pe acest teren in apropierea cladirii de calatori a Statiei lasi permite un acces
facil pentru cei care doresc sa-| viziteze, fiind si in zona centrala a Municipiului lasi.
Intrucat acest muzeu va dispune de materiale din toate ramurile CF,
7. Existenta Comitetului de initiativa pentru infiintarea Centrului Muzeal al Locomotivelor lasi, cu
o bogata activitate desfasurata in perioada 19.10.2018 pana in prezent:



« Incheierea unor acordurl cu conducerile sucursalelor CFR tusi privind accesul membrilor
Comitetului pentru inflintarea Centrului Muzeal al Locomotivelor lasi pentru identificarea,
colectarea si inregistrarea donatiilor

- Intalnire cu conducerea CN CF ,,CFR"-SA pentru transferul terenului din zona Podu de Piatra
catre CENAFER

- Intalnire cu directorul Muzeului CFR Bucuresti ing.Mircea Dorobantu pentru stabilirea modului
de colectare si depozitare a donatiilor

- Identificarea, transportul, reconditionarea, inregistrarea, depozitarea, catalogarea si intretinerca
donatiilor

- Asigurarea unui program de permanenta zilnica, pentru preluarea donatiilor de la donatori, la
sediul Clubului Salariatilor CFR [asi

9. Sprijin declarat pentru infiintarea Centrului Muzeal al Locomotivelor lasi de: conducerile
companiilor CFR si sucursalelor CFR lasi, Primarul Municipiului lasi, Presedintele Consiliului
Judetean lasi, deputati si senatori de lasi, conducerca CENAFER si Muzeului CFR Bucuresti,
conducerca Clubului Salariatilor CFR lasi

Presedinte Comitet [nitiativa
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MEMORIU

privind infiingarea Centrului Muzeal al Locomotivelor Lasi

Proiectul este propus de Comitetul de inigiativd  format din: ing. Gabriel
MARGINEANU, ing. Timotei LEON, ing Petru NASLAU, cc. lulian TRUFANDA. ing.
Costel GUGEANU. ing. Paul ZAMFIR, ing. Dan TEODORESCU. ing. Emil GNATENCO si
sustinut prin Lista de semndturi a organelor administratiei locale, guvernamentale,
parlamentari. a locuitorilor municipiului lasi. reprezentantilor mass media, ceferisti.

Proicctul de lege are ca obiect reglementarca infiintarii Centrului Muzeal al
Locomotivelor lasi. judetul lasi, institujie publicd de importanid nationald. cu personalitate
juridica, in subordinea Muzeului Cailor Ferate, din cadrul Centrului National de Calificare si
Instruire Feroviara (CENAFER) Bucuresti, avind ca obiective: conservarea i expunerea
tuturor locomotivelor cu abur atlate in prezent in municipiul lagi, preluarea altor piese de
material rulant. organizarea de evenimente. editarea si publicarea de materiale cu scopul
promovirii istoriel feroviare, achizitionarea ori acceptarea cu titlu de donatie a unor exponate
noi, lucrari de istorie feroviard, organizarea unor expozitii cu specific feroviar si a altor
activitagi.

Legea 85 / 2018 pentru intiinjarea Centrulwr Muzeal al Locomotivelor de ta Dej —
comuna Cuzdrioara Judeful Cluj aflat in subordinea Muzeului Cailor Perate. din cadrul
Centrului National de Calificare si Instruire Feroviard, cu expunere de material rulant de cale
feratd. adoptat miercuri 10 octombrie 2018 de citre Parlamentul Romanici. prevede la art.3
.posibilitatea organizirii structurilor de expunere a materialului rulant de cale feratd, de
promovare a istorici si tehnicii feroviare, in subordinen Muzeului Cailor Ferate. $i in alte
localitan™.

Se propune aprobarea infiintarii $i organizarii Centrulur Muzeal al Locomotivelor
lasi pentru expunere a materialului rulant de cale ferata. de promovare a istoriei si tehnicii
feroviare. de importan{d nationald. in subordinca Muzeului Cailor Ferate aflat din cadrul
Centrului Nagional de Calificare si Instruire Feroviara — CENAFER Bucuresti. instituifie

public, cu personalitate juridicd. In subordinea Ministerului Transporturilor.



Se vor face demersurile pentru obginerea avizului favorabil al Consiliului Legislativ,a, ~

Comisiei Juridice de disciplind si imunitdyi, precum si punctul de vedere al Guverz‘ﬁ;i:xi‘*‘
Romdniei privind aprobarca unui proicct de Lege pentru infiinfarea Centrului Muzeal al
Locomotivelor lasi care sd dea Municipiului lagi un nou obiectiv cultural si turistic prin
infiinfarea acestei institutii muzeale la CENAFER lasi, str. Nicolae lorga nr. 2 - teren si
clidire din patrimoniul CFR.

Se propune aprobarea principalelor obiective pentru Centrul Muzeal al Locomotivelor
la lagi:

a) - restaurarea. conservarea st expunerea vehiculelor feroviare, ¢it si a altor instalatil sau
subansamble folosite in sistemul feroviar romdnesc, in scopul promovirii istoriei, tradijici,
culturii sistemului feroviar din Romania, precum si de prezentare citre publicul larg a tehnicii
feroy lare nationale:

b) - organiuzarea de evenimente. editarea §i publicarea de materiale documentare, organizarea
unor expozijii, in scopul promovarii istoriei feroviare si a trecutului feroviar romanesc.
precum si a colectiilor Centrului Muzeal al Loocmotivelor lasi;

¢) - atragerea. cu titlu de donatie si achizijionarea de noi materiale, exponate si documente
importante care privese trecutul feroviar roménesc,

d) - cercetarea istorica, documentarea pe teren si realizarea de studii privind istoria $i cultura
teroviard;

¢) - pregatirea personalului cu intrefinerea curenta a materialului expus precum si a celui care
particip la achizitionarea de noi piese muzeistice

In raport cu prevederile legale, se va intoemi documentapia necesara in vederea
intiintarii Centrului Muzeal al Locomotivelor lasi. in subordinea Muzeului CFR din cadrul
CENAFER Bucuresti. astfel ca sa 1 se asigure fondurile necesare destagurarii activitagii aceste
noi institufit.

Anexam la prezentul memoriu "Lista cu materiatul rulant st a documentelor posibile a
11 expuse” la Centru Muzeal al Locomotivelor lasgi, intocmita prin amabilitatea dommnilor
Gabriel Margineanu, Timotei Leon. Paul Zamfir, Dan Teodorescu s.a.

Invitagia facutd noud, celor de la Clubul CFR lagi gi a Comitetului de inifiativd de
infiinjare a Centrului Muzeal al  Locomotivelor lasi, de participare la Simpozionul
"Patrimaoniul cultural al judegulut lagi: evidenta, protejare §i valoriticare™ organizat de citre
Muzeu al Municipiului Iasi. in parteneriat cu Academia Romana — filiala lagi. sub patronajul
Primariei Municipiului lasi. editia a [ll-a. ce va avea loc in zilele de 30 si 31 octombrie 2018,

ne onoreazd §i in acclasi timp ne determind sd punem o modestd contributie la edificarea

I
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acestel noi institugii, cu lucrarea ,.CFR ~ parte activa in constituirea Patrimoniului cuiturat’ E
din judetul Tasi™,

Muzeul este in Municipiul lagi, centru al culturii, in care trebuie si ne aflam. si noi ca
ceferigti, modestul nostru loc. CFR-ul a avut intotdeauna o legatura cu muzeele din Tasi. prin
regretatul fon Mitican. De la el a pornit propunere amplasarea in spatiul verde din fata cladirii
Regionalei CFR lasi a unei locomotive cu aburi intr-o pozitie inclinata care ar sugera forta si
stabilitatea completénd fericit imaginea frumosului palat venetian parjial nefericit acoperit de
Mc Donald si anexele.

Peste doi ani. la 20 decembrie 2020 se dmplinesc 95 de ani de la inaugurarea Cladirii
Galbene care s-a numit un timp Palatul Caltural CFR. Ateneul CFR si pand la cutremurul din
1977, era sediul scolilor profesionale din toate domeniile feroviare. Dupa anul 1977 a fost
redatd activitdfii de recreere i educatic cultural-artistica. Clubul CFR lasi este singura
institutie ramasa in activitate din cele 24 de cluburi CFR din {ara.

Clubul CFR are statut de persoana juridicd si isi destisoara activitatea prin
autofinantare §1 se doreste intiindarca unui punct muzeal al ceferigtilor intr-unul din spayiile
din cladirea de la Rapa Galbena, spatiu central si foarte cunoscut si frecventat de locuitorii
fegeni. Aici s-ar putea aduna obiecte i inscrisuri care pot constitui un punct de plecare care in
timp. s-ar putea spori .

Pentru a avea greutate si finalitate. toate elementele de organizare al spatiului. de
aranjare a obiectelor | ar (ine de sprijinul specialistilor, a celor de la Muzeul Municipal.

Existd un tezaur de peste 20 volume manuscris legate de istoria cailor ferare maolda .
actise de celertgli. Aceste volume ar trebui editate pentru a cdpdta greutatea unor tiparituri, cle
gasindu-si alaturi de cdrtile Tui Mitican, tehnice sau beletristice, un loc binemeritat in punctul
muzeal pe care propunem sa-l numim ,lon Mitican” sau . loan Lupu”™.

infiinfarea acestui punct ar resuscita un interes sporit in scormonirea arhivelor si
gasirea de dovezi ale muncii $i daruinii lueratorilor ceferigti. S-ar putea.fireste. prezenta si
imagini din activitatea cultural-artisticd a Clubului CFR lasi, imagini i realiziri in timp.

De usemenea. ca un fapt de meditatic, poate ca toate ramurile transporturilor - ma reter
aict la cel teroviar, tramvaie si autobuze. si-ar gasi un loc modest in punctul muzeal, de tapt
al nostru, al iegenilor.

Fie ca institufia Centrulut Muzeal al Locomotivelor lasi sd realizeze ceea ce Tsi
propune prin acest demers care sa tie 0 mica caramida in realizarea a ceea ce numim uneori cu

mandrie: Tasul cultural, cetate a culturii, capitala a culturii, ete.

L



Pentru colectarea de semnaturi fn vederea susiinerii prezentului Memoriu s-a
organizat spectacolul artistic ,E scris pe tricolor unire” - spectacol omagial dedicat
centenarului Marii Uniri™ ( 1918-2018 ) cu participarea ceferistilor, reprezentantilor mass
media, organizatiilor neguvernamentale, administratiei locale, guvernului Romaniei, deputati
st senatori at Parlamentului Romaniei

Comitetul de initiativa
ing. Gabriel MARGINEANU
ing. Timotei LEON
ing. Petru NASLAU

tng.Costel GUGEANU

ind. Paul ZAMEIR

;
ing. Dan TEODORESCU
ing. Emil GNATENCO

ec. lultan TRUFANDA

19 octomnbrie 2018, la Clubul CIFR lagtstr. Ripa Galbend ar. 12 lagi - Romama
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Tabel

cu sustindtorii Memoriului privind infiintarea

Centrului Muzeal al Locomotivelor lasi
din 19 octombrie 2018 — Clubul CFR lasi

fi Nr. | Nume §i prenume Semndtura
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